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	Doc. 2 : les lignes à grande vitesse (LGV)


Tracé d'une LGV

Afin d’assurer une vitesse d'exploitation de 350 km/h, le tracé en plan et le profil en long d’une LGV ne peuvent pas épouser parfaitement le terrain naturel et subissent des contraintes géométriques :

	Tracé en plan
	Profil en long
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Structure d'une LGV
Une LGV est principalement composée du terrassement des sols en place en déblais et remblais qui vont donner l'allure générale du tracé et un appui aux couches supérieures.
Ces terrassements sont surmontés de trois couches de matériaux de portance croissante : 

– partie supérieure de terrassements (PST) granulaire ;

– couche de forme ;
– sous-couche.

Les épaisseurs de ces couches ainsi que leur mode de mise en œuvre suivent les spécifications du GTR (Guide des terrassements routiers).

Profil en travers type sur la structure de la voie ferrée :
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Les traverses et les rails sont ensuite mis en place sur 80 cm de ballast, après approvisionnement, en une seule opération, par un convoi ferroviaire spécialement équipé.
De part et d'autre de la ligne, on met également en œuvre :

– les ouvrages de recueil des eaux de ruissellement : fossés, cunettes ;
– les ouvrages de recueil des eaux souterraines : drains ;
– des chemins d'accès aux véhicules de service ;
– des merlons paysagers ou acoustiques ;
– des plateformes.
Il est prévu de stabiliser les talus en déblais ou remblais à l'aide d'une couche de 10 cm de terre végétale.

Abréviations employées dans les projets de LGV

	Abréviations générales :

RBT : remblai

DBT : déblai

Pk : point kilométrique

FT : fossé trapézoïdal


	Ouvrages spécifiques :

PRA : pont-rail
PRO : pont-route
PST : partie supérieure de terrassements

VLT : voie latérale

OHR : ouvrage hydraulique

CHC : cunette hydraulique circulable

ARP : accès routier à la plateforme

BHD : bassin hydraulique

MEE : merlon environnemental




La LGV SEA
Site de LISEA, concessionnaire de la ligne : https://www.lisea.fr/
