
TECHNOLOGIE
Pourquoi ne roule-t-on plus sur les voies romaines ?







Évolution des chaussées


Glossaire
 
 
Chaussée : est la partie d'une voie de communication affectée à la circulation des véhicules. Au Moyen Âge, les routes importantes étaient recouvertes de cailloux et de pierres liés à la chaux, terme qui a donné le mot chaussée.
Enrobé (ou enrobé bitumineux ou béton bitumineux ou grave bitume) : est un revêtement de voirie, qui constitue le plus souvent la (ou les) couche(s) supérieure(s) d'une chaussée. C'est un mélange de graviers, de sable et d'un liant hydrocarboné appelé bitume (environ 5%) appliqué en une ou plusieurs couches pour constituer la chaussée des routes.
Asphalte : est un mortier bitumineux (mélange de sable et de bitume). Il est beaucoup plus lisse que l’enrobé et donc complètement étanche : il n'y a pas de vides c’est un matériau « fermé ». On l'utilise particulièrement pour des surfaces difficiles (trottoirs) ou en couche d'étanchéité pour les gros ouvrages comme les ponts par exemple.
Bitume : d'origine naturelle ou plus récemment pétrolière, il est un composant de l'asphalte et de l'enrobé.
Goudron : d'origine houillère, il était utilisé en lieu et place du bitume, avant que l'on ne prenne conscience qu'il était cancérigène. En anglais, le goudron se dit tar.
Macadam : contrairement aux idées reçues, ce revêtement routier composé de pierres cassées liées à la glaise et au sable puis compactés au rouleau compresseur, ne contient aucun liant à base de goudron ou d'asphalte.
Liant : est un produit liquide qui agglomère des particules solides.
Grave – n.f. : granulat dont les dimensions sont inférieures à une valeur maximale allant de 6,3 à 80 mm selon le contexte.
Granulat : ensemble de grains d'origine minérale de dimensions comprises entre 0,080 et 80 mm. Les granulats sont utilisés pour la confection des mortiers et bétons, des couches de chaussées et de voies ferrées.
Adhérence des pneus : qualité du contact pneu-route permettant au conducteur d'accélérer, de diriger et de freiner son véhicule (par opposition à la glissance d'une chaussée, qui traduit une insuffisance de cette adhérence).
Hydroplanage : perte totale d'adhérence par interposition d'une lame d'eau continue entre les pneus d'un véhicule en mouvement et la chaussée. 
Aquaplanage (ou Aquaplaning) : désigne la perte d'adhérence des roues d'un véhicule sur une surface humide. Une pellicule d'eau se forme entre les pneus et cette surface. Il y a deux types d'aquaplanage : l'hydroplanage et le viscoplanage, qui sont fonction de l'épaisseur de cette pellicule. 
Voie de circulation : c'est une subdivision de la chaussée. Sa largeur doit être suffisante pour permettre la circulation d'une file de véhicules.
Matière : peut être d’origine naturelle ou artificielle.
Matériau : c’est une matière utilisée pour réaliser un objet technique.
Matériaux métalliques : ils sont faits de métal, ils sont extraits sous forme de minerais. On en connaît quelques-uns, l’or, l’argent, le cuivre, l’aluminium, le fer…
Matériaux organiques : ils sont produits par des êtres vivants, (végétaux ou animaux).
Matériaux céramiques : ils désignent des objets en terre cuite.
Matériaux plastiques : ils sont  synthétiques et produits à partir de procédés chimiques.
Matériaux composites : ils sont le résultat d’un assemblage d’au moins deux matériaux ayant un forte capacité d’adhérence.
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