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Ségquence
La LGV SEA dans l’organisation du
territoire francais

Sciences humaines et sociales ; histoire et géographie
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1 Description

Comment la LGV SEA permet-elle a la France d'aménager son territoire et de mieux
s'intégrer dans |'espace européen ?

Dans cette séquence, les éleves utilisent des outils numériques variés (livret
Didapages, SIG Edugéo, logiciel Audacity) pour étudier le chantier d'aménagement
de la LGV, observé a différentes échelles. Leurs observations sont reportées sur un
croguis géographique.

2 Quel est I'impact du réseau ferré francais sur
I'organisation du territoire a I'échelle nationale et
européenne ?
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2.2

3 Quels sont les objectifs du projet LGV SEA ?

Légende du croquis

‘ villes connectées a la LGV

ville centrale pour le réseau a grande vitesse

- la principale région de France enclavée

— lignes LGV

e futur ligne LGV SEA

» dynamisation du territoire

3.1
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4 Quel est le r6le des acteurs publics et privés

dans la construction de la LGV SEA ?

La LGV Paris - Tours -

Bordeaux - Toulouse L1 Paris

Paris — Tours

LGV existante, 226 km
(1989-1990)

UE0,15%

Tours — Bordeaux

303 km

Colt: 6,7 milliards d'euros
Début des travaux: 2011
Mise en service: 2015-2016

dont collectivités locales de Midi-Pyrénées 4,18%
(soit 280,6 millions d'euros)

Co0t estimé:
4,5 milliards d'euros
Début des travaux: 20157
Mise en service: 20207

4.1
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